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1 INLEIDING 

In opdrachl van Salemans Vaslgoed is een akoeslisch onderzoek uilgevoerd naar aanleiding van de 

beoogde nieuwbouw van negen appartementen op de localie Vouerweg 39 Ie Siltard. 

Deze zogenaamde "Nieuwe siluatie" is getoelst aan de normstelling van de Wet geluidhinder en er is 

aangegeven wal de consequenties zijn . l evens is voor deze "Nieuwe situatie" bepaald wat de cumulatieve 

geluidbelasling ler hoagIe van het nieuwbouwprojecl is , zodal bezien kan worden of extra geluidwerende 

maalregelen noodzakelijk zijn . 

De aspecten luchlverkeerslawaai en industrielawaai zijn in het onderhavige onderzoek niel van toepassing. 
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2 UITGANGSPUNTEN 

2.1 Locatiegegevens 

Het plangebied is gelegen aan de Vouerweg 39 in de gemeente Sitlard-Geleen. De beoogde ontwikkeling is 

gelegen in stedelijk gebied. In bijlage 1 is een situatietekening van het plangebied opgenomen. 

2.2 Gegevens wegverkeer 

De telgegevens van de Rijksweg Noord, Geldersestraat, Pater Chevalierstraat, Pater Schreursweg, 

Elisabeth van Barstraa!, Paralielweg, Verlengde Heinseweg en Vouerweg zijn verstrekt door de heer 

E. Gerrmann van de gemeente Sitlard-Geleen. Op de Rijksweg Noord, Elisabeth van Barstraat en de 

Paralielweg geldt een snelheidsregime van 50 km/uur. Voor de overige wegen geldt een maximum 

toegestane snelheid van 30 km/uur. Dit type weg vormt een afwijkende categorie binnen de Wet 

geluidhinder. Formeel kan voor deze wegen geen hogere grenswaarde worden aangevraagd of 

verleend, aangezien deze wegen niet zoneplich tig zijn. In het kader van een goede ru imtelijke ordening 

moet echter wei beoordeeld worden of de geluidbelasting op de gevels van een nieuw te bouwen 

woning nabij een 30 km/uur weg voldoet aan de voorkeursg re nswaarde voor wegverkeerslawaai van 

48 dB. Derhalve zijn de wegen Geldersestraat, Pater Chevalierstraat, Pater Schreursweg, Paralielweg, 

Verlengde Heinseweg en Vouerweg in het onderhavige akoestisch onderzoek alsnog getoetst aan de 

voorkeursgrenswaarde. 

De tevens nabijgelegen Kickensweg is buiten beschouwing gelaten omdat de verkeersintensiteit hierap 

nihil is. 

De verstrekte verkeersgegevens worden weergegeven in bijlage 2. De verwerkte verkeersinvoergegevens 

inclusief de maximum snelheden en wegdektypen worden gepresenteerd in de navolgende tabelien 2.1 tot 

enmet2.10. 

De verkeersgegevens van de te beschouwen wegen zijn van het jaar 2020 en zijn gecorrigeerd met een 

toename van 2,0 % per jaar tot het maatgevende jaar 2021 . 

Er hoeft ter hoogte van het plangebied geen heliingcorrectie of optrekcorrectie te worden toegepast. In de 

berekeningen is als rekenparameter bodemfactor 0,50 (akoestisch gedeeltelijk hard, gedeeltelijk zacht) 

aangehouden voor het gebied buiten de ingevoerde bodemgebieden. Voor de ingevoerde bodemgebieden 

ter plaatse van de wegen is akoestisch hard (0,00) aangehouden, ter plaatse van het groengebied langs de 

spoorlijn is akoestisch zacht (1 ,00) aangehouden. 

Ais maatgevende hoogte voor de begane grand van de nieuw te bouwen appartementen is 1,5 meter 

aangehouden. Voor de eerste en tweede verdieping is 4,5 en 7,5 meter gehanteerd. 
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T b I 1 G a e 2. k egevens wegver eer R"k IJI sweg N oor d 'd ten ZUI en van d V e ouerweg 

Rijksweg Noord ten zuiden van de Vouerweg 

Maximum snelheid : 50 km/uur 

wegdek: dicht asfallbelon (referen tJewegdek) 

jaar: 202 1 etmaalin tensiteit: 9_234 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

lichte mvt. 89,0 89 ,0 89,0 

middel ~zware mvt. 7,0 7,0 7,0 

zware mvt. 4.0 4,0 4,0 

Tabel 2.2: Gegevens wegverkeer Rijksw"fL Noord ten noorden van de Vouerwe~ 

Rijksweg Noord ten noorden van de Vouerweg 

Maxim um snelheid: 50 km/uur 

wegdek: dicht asFa ltbeton (re ferentiewegdek) 

jaar: 2021 etmaalintens iteit 10 .681 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

lichte mvL 89,0 89,0 89,0 

middel-zware mvt. 7,0 7,0 7,0 

zware mvt 4,0 4 ,0 4 ,0 

Tabel 2.3: Ge~evens we~verkeer Elisabeth van Barstraat 

Rijksweg Elisabeth van Barstraat 

Maximum snelheid: 50 km/uur 

wegdek: dicht asfallbeton (referentiewegdek) 

jaar: 2021 etmaaJintensiteit: 15.528 mvt. 

daguur: 6 ,6% avonduur: 3,6% nachtuu r: 0,8% 

% % % 

lichte mvt. 89,0 89,0 89,0 

m iddel-zware mvt. 7,0 7,0 7,0 

zware mvt 4,0 4 ,0 4,0 
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Tabel 2.4: Gegevens wegverkeer Parallelweg 

Parallelweg 

Maximum snelheid: 50 km/uur 

wegdek: dicht asfaltbeton (referentiewegdek) 

jaar: 2021 etmaalintensiteit: 4 .780 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

lichte mvt. 98,0 98.0 98,0 

midde l~zware mvL 1,2 1,2 1,2 

zware mvt. 0,8 0,8 0,8 

Tabel 2.5: Geijevens weijverkeer Geldersestraat 

Geldersestraat 

Maximum snelheid: 30 km/uur 

wegdek: oppervlaktebehandel ing 

jaar: 202 1 etmaalinlenslteit ' 1.885 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nach tuuf: 0,8% 

% % % 

II chte mvt 98,0 98,0 98,0 

middel-zware mvt. 1,2 1,2 1,2 

zware mvt. 0,8 0 ,8 0,8 

Tbl26G a e egevens wegverkeer P ater Ch r eva lerstraat 3 ( a kml uur 

Pater Chevalierstraat 

Maximum snelhe id: 30 km/uur 

wegdek: oppervlaktebehandeling 

jaar: 2021 etmaalintensiteit: 426 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nach tuur: 0,8% 

% % % 

hchte mvt. 98,0 98 ,0 98,0 

middel-zware mvt 1,2 1,2 1,2 

zware mvt. 0,8 0 .8 0,8 
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label 2.7: Gegevens wegverkeer Pater Schreursstraat (30 km/uur) 

Pater Schreursstraat 

Maximum snelheid: 30 km/uur 

wegdek: oppelVlaktebehandeling 

Ja8r: 2021 etmaalintensiteit: 168 mvt. 

daguur. 6,6% avonduur: 3,6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

lichte mvt. 98.0 98.0 98.0 

m idder~zware mvt. 1.2 1.2 1.2 

zware mvt. 0.8 0.8 0.8 

label 2.8: Gegevens wegverkeer Verlengde Heinseweg (30 km/uur) 

Verlengde Heinseweg 

Maximum snelheid: 30 km/uur 

wegdek ' oppervlaktebehandeling 

jaar: 202 1 etmaalintensiteit: 3.669 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

lichte mvt. 98.0 98,0 98.0 

middel-zw8re mvt. 1,2 1,2 1.2 

zware mvt. 0.8 0,8 0,8 

label 2.9: Gegevens wegverkeer Vouerweg (doodlopend, 30 km/uurj 

Vouerweg (doodlopend) 

Maximum snelheid: 30 km/uur 

wegdek: oppervlaktebehandeling 

jaar: 2021 etmaalintensiLeit: 108 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3,6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

tichte mvt. 98,0 98,0 98,0 

middel-zware mvt. 1,2 1,2 1,2 

zware mvt 0,8 0,8 0,8 
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Tabel 2.10: Gegevens wegverkeer VouerwElgjVerlengde Heinsewe~" Rijkswe~ Noord, 30 km/uur) 

Vouerweg (Verlengde Heinseweg ~ Rijksweg Noord) 

Maximum snelheid: 30 km/uur 

wegdek: oppervlaklebehandeling 

jaar: 2021 elmaaJintensite it: 853 mvt. 

daguur: 6,6% avonduur: 3.6% nachtuur: 0,8% 

% % % 

lichte mv! 98,0 98.0 98.0 

middel-zware my!. 1,2 1.2 1,2 

zware mv! 0.8 0,8 0,8 

2.3 Gegevens railverkeer 

De gegevens voor het railverkeer zijn gebaseerd op gegevens afkomstig uit het akoestisch spoorboekje 

Aswin 2010 (peiljaar 2006 en 2007). In bijlage 3 zijn deze gegevens weergegeven. 

Conform afspraken tussen het Ministerie van VROM en ProRaii Capaciteitsmanagement is er bij de 

indicatie van toekomstige geluidproductieplafonds voor gekozen am het energetisch gemiddelde te nemen 

van de rekenwaarden op basis van peiljaar 2006 en de rekenwaarden op basis van peiljaar 2007 en dit 

gemiddelde vervolgens te vermeerderen met 1,5 dB. 

Ten behoeve van de modelJering zijn de overige relevante gegevens direct overgenomen uit het akoestisch 

spoorboekje. 

Voor ra ilverkeerslawaai is het plan gelegen binnen de invloedssfeer van de spoorlijn Roermond " 

Sittard, trajectnummer 831 en 836. 
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TabeI4.4 : Overzicht~eluidbelasting t.g.V. het weijverkeer Op Geldersestraatj30 km/uur) 
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbe/asting voorkeurs- maxima Ie 

(m) exel. artikel11 09 incl. artikel110g Wet grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder geJuidhinder (dB) waarde 
(dB) (dB) IdB) 

aUe alJe :553 <48 48 n.v.t. 

TabeI4.5: Overzicht geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op Pater Chevalierstraat (30 km/uur) 
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale 

(m) exel. artikeJ 1109 incl. artikel110g Wet grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder geluidhinder (dB) waarde 
(dB) (dB) (dB) 

aile aile <53 ~48 48 n.v.t. 

Tabel 4.6: Overzicht geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op Pater Schreursstraat (30 km/uur) 
toetspunt toetshoogte geluidbetasting geJuidbelasting voorkeurs- maximale 

(m) exel. artikel110g incl. artikel11 09 Wet grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder geluidhinder (dB) waarde 
(dB) (dB) (dB) 

aile aile $53 :;;48 48 n.v.L 

TabeI4.7: Overzicht geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op Verlengde Heinseweg (30 km/uur) 
toetspunt toetshoogte geJuidbeJasting geluidbeJasting voorkeurs- maxima Ie 

(m) excl. artikel110g incl. artikel110g Wet grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder geluidhinder (dB) waarde 
(dB) (dB) (dB) 

101 aile $53 $48 

1.5 54 49 
102 

4,5 en 7,5 55 50 

1.5 54 49 
103 

4.5 en 7.5 55 50 48 n.v.t. 

104 aile 62 57 

1,5 56 51 
105 

4.5 57 52 

106 Um 109 aile $53 $48 

TabeI4.8: Overzicht geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op Vouerweg (30 km/uur) 
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale 

(m) excl. artikel11 09 incl. artiket 11 Og Wet grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder geluidhinder (dB) waarde 
(dB) (dB) (dB) 

101 aile 57 52 

1,5e04 ,5 57 52 
102 

7,5 56 51 48 n.v.t. 

103 aile 54 49 

104 Um 109 aile $53 $48 
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5 SAMENVATTING EN CONCLUSIE 

In opdracht van Salemans Vastgoed is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar aanleiding van de 

beoogde nieuwbouw van negen appartementen op de locatie Vouerweg 39 te Sittard. 

5.1 Wegverkeerslawaai 

Voor de Geldersestraat, Pater Chevalierstraat, Pater Schreursstraat, Verlengde Heinseweg en de 

Vouerweg geldt een snelheidsregime van 30 kmluur. Dit type weg vormt een afwijkende categorie binnen 

de Wet geluidhinder. Formeel kan voor deze wegen geen hogere grenswaarde worden aangevraagd of 

verleend, aangezien deze wegen niet zoneplichtig zijn. In het kader van een goede rUimtelijke ordening 

moet echter wei beoordeeld worden of de geluidbelasting op de gevels van een nieuw te bouwen woning 

nabij een 30 kmluur weg voldoet aan de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai van 48 dB. 

Derhalve zijn deze wegen alsnog getoetst aan de voorkeursgrenswaarde. 

De geluidbelasting op de gevels van de nieuw te bouwen woningen ten gevolge van het wegverkeer op de 

Verlengde Heinseweg en de Vouerweg overschrijdt ter plaatse van de voor- en zijgevel de 

voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai van 48 dB. 

Voor de geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer op de Geldersestraat, Pater Chevalierstraat en 

Pater Schreursstraat geldt dat de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai van 48 dB niet wordt 

overschreden. 

Ter plaatse van de nieuw te bouwen appartementen blijft de geluidbelasting ten gevolge van het 

wegverkeer op de Elisabeth van Barstraat onder de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai van 

48 dB. Voor de Rijksweg Noord geldt dat de geluidbelasting op de achter- en zijgevel de 

voorkeursgrenswaarde overschrijdt en voor de Parallelweg geldt dat ter plaatse van de voore en zijgevel de 

voorkeursgrenswaarde overschreden word!. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor nieuwbouw in 

stedelijk gebied wordt echter nergens overschreden. Derhalve is het mogelijk om een beschikking hogere 

grenswaarde aan te vragen bij de gemeente indien er overwegende bezwaren zijn de geluidbelasting door 

bron- en overdrachtsmaatregelen terug te brengen. 

Het nemen van overdrachtsmaatregelen stuit in onderhavig project op bezwaren van stedenbouwkundige 

en landschappelijke aard. Bij het nemen van bronmaatregelen wordt niet voldaan aan het 

doelmatigheidscriterium. Derhalve wordt onderbouwd verzocht hogere grenswaarde te verlenen conform 

artikel 11 Oa, lid 5 van de Wet geluidhinder. 

5,2 Railverkeerslawaai 

De geluidbelasting ten gevolge van railverkeer is bepaald voor de spoorlijn Roermond - Sittard, 

trajectnummer 831 en 836. 

Uit de rekenresultaten blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het railverkeer op traject 831 en 836 de 

voorkeursgrenswaarde van 55 dB nergens wordt overschreden. 
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5.3 Gecumuleerde geluidbelasting 

Ter bepaling van de geluidwering van de gevel dient de totale geluidbelasting te worden berekend. Hiertoe 

mag geen correctie artikel 110g Wgh worden toegepast 
Bij het vaststelien van de cumulatieve geluidbelasting is er met betrekking tot het railverkeer rekening 

gehouden met het feit dat er in de !wee peiljaren (2006 en 2007) meer dan 30% aan goederenvervoer 

(categorieen 4 en 5) op de spoorbaan passeren (Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, artikel 5.4, 

lid 3). Om voornoemde reden is het spectrum wegverkeer aangehouden. 

De cumulatieve geluidbelasting op de gevels van de nieuwe vrijstaande woning bedraagt maximaal 65 dB. 

Volgens het Bouwbesluit dient de karakterist ieke geluidwering van de gevel GA.' voor verblijfsgebieden in 

een woning minimaal de gecumuleerde geluidbelasting minus 33 dB te bedragen. Verder wordt er vanuit 

gegaan dat een gevel bij een normale bouwkundige opzet aan de minimaal vereiste GA.' van 20 dB voldoet, 

waardoor er bij een cumulatieve geluidbelasting die groter is dan 53 dB derhalve een aanvuliend onderzoek 

nodig is ter bepaling van de geluidwering van de geveL 

Bij toepassing van de juiste geluidwerende materialen en maatregelen (conform het aanvullend onderzoek) 

is een binnenniveau van 33 dB gewaarborgd en is er dus te alien tijde sprake van een goed woon- en 

leefklimaal. 

Tevens blijkt uit de rekenresu ltaten dat in het kader van goede ru imtelijke ordening niet alie 

appartementen een geluidluwe gevel danwel buitenruimte hebben. Ter plaatse van de betreffende 

appartementen zulien maatregelen genomen dienen te worden om alsnog een geluidluwe gevel 
danwel buitenruimte te verzorgen. Oit betreft de appartementen 1, 2 en 5 tot en met 9. Voor 

appartement 9 kan een geluidluwe gevel gecreeerd worden door middel van een scherm van 1,8 m 

hoog ter plaatse van het dakterras. Voor appartement 5 en 6 kan een gelu idluwe gevel gecreeerd 

worden door middel van een scherrn op de kavelgrens met een hoogte van 1,0 m. Ter plaatse van de 

overige appartementen dient de loggia afgesloten te worden om zodoende een gelu idluwe gevel te 

creeren . 
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Marjolijn Frensch 

Van: Jo Smeets 

Verzonden: donderdag 26 mei 201 1 14:36 

Aan: Marjolijn Frensch 

Onderwerp: FW: Betr. : RE: Aanvraag verkeersgegevens 

Met vriendelijke groet, 

Tritium Advies BV 
ir. J. (Jo) Smeets 
Projectieider geluid & bouwfysica 

Doorkiesnummer : 040 - 2 907 386 
E-mail 

Profielop 
: jo@tritium.nl 

: Linked mJ 

Van: Edwin Gerrmann [mailto:Edwin.Gerrmann@sittard-geleen.nl] 
Verzonden: dinsdag 17 mei 201115:51 
Aan: Jo Smeets 
Onderwerp: Betr.: RE: Aanvraag verkeersgegevens 

Beste heer Smeets, 

Naar aanleiding van uw verzoek onderstaand de gevraagde verkeersgegevens. 

30-5-2011 
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Verkeersgegevens tbv bouwplan Vouersweg 39 

Bron: Verkeersmodel gem. Sittard-Geleen 2005 snelheid .spitsuur Ophoog ve.~de ling <I.aguur _. avonduur 
.. ... _._--

Uitdraal maart 2006 intensiteit factor UMIZ % etmaal %etmaal . 
Weg 2020 % 

Rijksweq Noord ten zuiden van Vouersweq 50 kmlu 823 vtq/u 11 89/7/4 6 ,6 3,6 
Rijksweg Noord ten noorden van Vouersweg 50 kmlu 952 vtg/u 11 8917/4 6 ,6 3,6 
Geldersestraat; 30 km/u 168 vtq/u 11 98/1 ,2/0 ,8 6,6 36 
Pater Chevalierstraat 30 km/u 38 vtwu 11 98/1 ,2/0 8 6,6 3,6 
Pater Schreursweg 30 km/u 15 vtg/u 11 98/1,2/0,8 6,6 3,6 
Elisabeth van Barstraat; 50 kmlu 1384 vtq/u 11 89/714 6,6 3,6 
Paralietvveg; 50 kmlu 426 vtg/u 11 98/1,2/0,8 6 ,6 3,6 
Kickensweq. 30 kmlu 0 vtq/u 11 98/1 ,2/0 ,8 66 3,6 
Veriengde_Hei§eweg _ . _-- 30 _ .. _- kmlu 372 vtg/u 1_1 _ 98/1,210 ,8 6~ _3_,IL 

Verdeling 
Drukke verbindinqsweq 89/7/4 % 
Wijkontsluitingswegen 951312 -% 

W ijkweqen 98/1,2/0 ,8 ;% 

Tav wegdektypen verzoek ik u contact op te nemen met mijn collega de heer Paul Daudij van de afdeling BOR. Wellicht kan hij u hier verder helpen. 

Met vriendelijke groeten, 

Edwin Gerrmann 

Adviseur Bodem en Geluid 
Team Ruimtel ijke Beleid 
Afdeling Ruimtelijke Ontwikkeling 

T 046·47785991 M 06·51 509162 
E edwin.gerrmann@sittard-geleen.nl I www.sittard-geleen.nl 

Postbus 18, 6130 AA Sittard 1 
Bezoekadres: Walramstraat 9-19a, 6131 BK Sittard 
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SAMENVATTING 
 
In opdracht van Salemans Vastgoed is het aspect Externe Veiligheid beschouwd voor het bouwplan van 
een appartementencomplex aan de Vouerweg 39 te Sittard, gemeente Sittard-Geleen. 
 
Er wordt onderscheid gemaakt in stationaire (vaste, locatiegebonden) en niet-stationaire (mobiele) 
risicobronnen. Voorts worden voor beide brontypen normwaarden gegeven voor het plaatsgebonden risico 
en het groepsrisico. 
 
In het kader van de Wet ruimtelijke ordening (Wro) is in onderhavige rapportage onderzocht welke externe 
veiligheidsaspecten mogelijk relevant zijn voor het opstellen van een postzegelbestemmingsplan op de 
onderhavige locatie. 
 
De eindconclusie is dan ook dat er voor de realisatie van het beoogde bouwplan, voor wat het aspect 
Externe Veiligheid betreft, geen belemmeringen bestaan. 
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1 INLEIDING 
 
In opdracht van Salemans Vastgoed is het aspect Externe Veiligheid beschouwd voor het bouwplan van 
een appartementencomplex met 9 appartementen aan de Vouerweg 39 te Sittard, gemeente Sittard-
Geleen. Het plan is kadastraal bekend als gemeente Sittard, sectie K, nummer 49 in de kern van 
voornoemde plaats. De bestaande bebouwing zal plaatsmaken voor de gewenste nieuwbouw. 
 
Het is wettelijk verplicht de effecten van een ruimtelijke ontwikkeling aan te geven ten opzichte van de 
huidige situatie. Doel van dit onderzoek is dan ook het bepalen van de risico’s en het doorlopen van de 
verantwoordelijkheidsplicht. 
 
Voor een soortgelijk plan op dezelfde locatie is in het verleden reeds een rapportage Externe Veiligheid 
opgesteld door Arcadis, d.d. 24-10-2007. 
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2 WETTELIJK KADER 
 

2.1 Inleiding 
 
Externe Veiligheid betreft het inventariseren van de risico’s voor de omgeving ten gevolge van: 
• het vervoeren van gevaarlijke stoffen over weg, water, spoor of door buisleidingen; 
• inrichtingen welke gevaarlijke stoffen opslaan, overslaan, gebruiken of produceren; 
• luchtvaartverkeer; 
• het nabij risicobronnen toenemen van bebouwing en populatie. 
 
Er wordt onderscheid gemaakt in stationaire (vaste, locatiegebonden) en niet-stationaire (mobiele) 
risicobronnen. Voorts worden voor beide brontypen normwaarden gegeven voor het plaatsgebonden risico 
en het groepsrisico. 
 

2.2 Plaatsgebonden risico 
 
Het plaatsgebonden risico (PR) is de kans per jaar dat een persoon die onafgebroken, onbeschermd op 
een bepaalde plaats verblijft, overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen een 
inrichting of op een transportroute waarbij een gevaarlijke stof betrokken is. 
 

2.3 Groepsrisico 
Het groepsrisico (GR) betreft de cumulatieve kans dat een groep van ten minste N personen overlijdt als 
rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen een inrichting of op een transportroute waarbij een 
gevaarlijke stof betrokken is, of als rechtstreeks gevolg van een vliegtuigongeval. Bij het GR is het dus niet 
van belang of er daadwerkelijk personen op die bepaalde locatie aanwezig zijn. 
 

2.4 Toetsing 

2.4.1 Transport  

Het toetsingskader voor transport over weg, spoor en water wordt beschreven in de nota Risiconormering 
Vervoer Gevaarlijke Stoffen (nota RNVGS, 1996). Hierin wordt aansluiting gezocht bij het Bevi (Besluit 
externe veiligheid inrichtingen). De geformuleerde criteria zijn derhalve grotendeels gelijk aan die zoals 
beschreven in het Bevi. Verschil hierbij is wel dat deze criteria in de RNVGS per kilometer transportroute 
worden beschouwd, terwijl dat volgens het Bevi per inrichting gebeurt. Onder paragraaf 2.4.3 wordt nader 
ingegaan op het toetsingscriterium voor het groepsrisico, zowel voor inrichtingen als voor transport. 
Concrete invulling aan de nota RNVGS wordt gegeven middels de circulaire RNVGS.  
 
Belangrijk gegeven voor het kwantificeren van de risico’s ten gevolge van vervoer zijn de vervoersgegevens 
en prognoses ten aanzien van de ontwikkeling hiervan. Om spanningen tussen het vervoer van gevaarlijke 
stoffen, ruimtelijke ontwikkelingen en veiligheid beheersbaar te maken wordt het Basisnet ontwikkeld. Het 
Basisnet is onderverdeeld in de modaliteiten spoor, weg en water. Het Basisnet zal in werking treden in 
2012. Wettelijke verankering van de in het Basisnet vast te leggen toetsingscriteria zal plaatsvinden 
middels het in voorbereiding zijnde Besluit Transportroutes Externe Veiligheid (BTEV) dat de RNVGS zal 
vervangen. 
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2.4.2 Buisleidingen  

Voor beoordeling van de risico’s van buisleidingen zijn de Circulaire Zonering langs hogedruk 
aardgastransportleidingen en de Circulaire transportleidingen voor brandbare vloeistoffen van de K1-, K2- 
en K3-categorie van kracht. Hierin zijn afstanden vastgelegd ten opzichte van buisleidingen waarin 
brandbare stoffen worden vervoerd. In het geval van aardgasleidingen gelden toetsings- en 
bebouwingsafstanden. De toetsingsafstand dient te worden gezien als streefwaarde, terwijl de 
bebouwingsafstand de minimaal aan te houden afstand betreft. 
 
Thans is het Besluit (AMvB) Buisleidingen in conceptvorm beschikbaar. In deze nieuwe regelgeving voor 
buisleidingen, die na definitieve vaststelling bovenstaande circulaires zal vervangen, worden het 
plaatsgebonden risico en het groepsrisico per kilometer buisleiding getoetst aan normen die grotendeels 
overeenkomen met die zoals vastgelegd in de RNVGS. Wanneer het plangebied gelegen is binnen de 
inventarisatieafstand, die overeenkomt met de 1%-letaliteitsafstand van een buisleiding (de afstand 
waarbinnen 1% van de aanwezige personen komt te overlijden in geval van een calamiteit), dient 
verantwoording van het groepsrisico te worden afgelegd. Wanneer het plangebied binnen de 100%-
letaliteitsafstand is gelegen dient ook een kwantitatieve risicoanalyse voor bepaling van (de toename van) 
het groepsrisico te worden uitgevoerd. 

2.4.3 Risicovolle inrichtingen 

Het wettelijk toetsingskader voor externe veiligheid in relatie tot risicovolle inrichtingen is vastgelegd in het 
Bevi. In dit besluit worden normen gegeven ten aanzien van zowel het plaatsgebonden risico als het 
groepsrisico. Binnen het plaatsgebonden risicocontour van 10-6 per jaar mogen zich geen kwetsbare 
objecten (bijvoorbeeld woningen, scholen en winkelcomplexen) bevinden; het betreft hier derhalve een 
grenswaarde. Voor beperkt kwetsbare objecten (bijvoorbeeld kleinere kantoorgebouwen en 
bedrijfsgebouwen) dient deze waarde als richtwaarde en mag hier in geval van zwaarwegende 
economische en/of maatschappelijke belangen van worden afgeweken.  
 
Voor het groepsrisico van zowel kwetsbare als beperkt kwetsbare objecten wordt voor inrichtingen een 
oriëntatiewaarde van 10-3/N2 per jaar voorgeschreven, waarbij N het aantal dodelijke slachtoffers is. Voor 
transport van gevaarlijke stoffen wordt een oriëntatiewaarde van 10-2/N2 voorgeschreven. Concreet 

betekent dit voor inrichtingen een kans op een ongeval 
met 10 of meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 
10-5 per jaar, met de kans op een ongeval met 100 of 
meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 10-7 per 
jaar en met de kans op een ongeval met 1000 of meer 
dodelijke slachtoffers van ten hoogste 10-9 per jaar. Dit 
groepsrisico wordt vaak weergegeven als een 
zogenaamde fN-curve zoals weergegeven in de figuur. 
Voor transport wordt het groepsrisico uitgedrukt per 
kilometer transportroute waarbij de oriëntatiewaarde 
een factor 10 hoger ligt dan voor inrichtingen het geval 
is.  
 
Aangezien sprake is van een oriëntatiewaarde is 
overschrijding hiervan mogelijk. Wel dient een 
(significante) toename van het groepsrisico te worden 
verantwoord. Onderdeel van de verantwoording kan 
zijn het treffen van risico- en effectreducerende 
maatregelen. 



 
projectnummer: 1104/122/JS, versie 1 

 

pagina 8 van 10 

3 RISICOBRONNEN 

3.1 Inleiding 
 
In het kader van de Wet ruimtelijke ordening (Wro) is in de onderhavige rapportage onderzocht welke 
externe veiligheidsaspecten mogelijk relevant zijn voor het opstellen van een postzegelbestemmingsplan op 
de onderhavige locatie. De situatie en de tekeningen van het bouwplan zijn weergegeven in bijlage 2. 
 
De volgende risicobronnen zijn in onderhavig onderzoek beschouwd:  
• transport gevaarlijke stoffen over de nabijgelegen Rijks- en provinciale wegen;  
• transport gevaarlijke stoffen over het spoor;  
• transport gevaarlijke stoffen over het water;  
• transport gevaarlijke stoffen door buisleidingen;  
• risicovolle inrichtingen in de omgeving het bouwplan. 
 

3.2 Transport 

3.2.1 Weg 

Het plan wordt omsloten door de Vouerweg waar nu nog een woning direct aan de weg grenst, door de 
verlengde Heinseweg en de bebouwing grenzend aan de Rijksweg Noord. Over de omliggende wegen vindt 
geen vervoer van gevaarlijke stoffen plaats.  

3.2.2 Spoor  

Op circa 170 meter van de dichtstbijzijnde gevel van het bouwplan is het hart van de spoorlijn Sittard-Echt 
gelegen. Over deze spoorlijn vindt vervoer van gevaarlijke stoffen plaats. In bijlage 4 zijn de data van 
ProRail opgenomen met hierin overzichten van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de betreffende 
spoorlijn. 
 
Uit de berekeningen met behulp van het programma RBMII van Rijkswaterstaat blijkt dat er weliswaar in de 
toekomstige situatie een toename is van PR en het GR, maar dat dit onder de oriëntatiewaarde blijft. Voorts 
is als extra toets de toekomstige situatie ingevoerd met de huidige transportaantallen. In deze situatie 
nemen PR en GR niet toe ondanks de lichte toename van het aantal bewoners door het vervangen van een 
grondgebonden woning door 9 appartementen. 
 
De toename in de toekomstige situatie is dus geheel toe te schrijven aan de toename van het aantal 
transporten van gevaarlijke stoffen. 

3.2.3 Water 

In de omgeving zijn geen waterwegen gelegen. Derhalve is vervoer van gevaarlijke stoffen over water uit te 
sluiten als risicobron. 
 

3.3 Buisleidingen 
 
Volgens de risicokaart van de provincie Limburg (zie bijlage 3) zijn op geruime afstand buisleidingen 
gelegen.  Het bouwplan ligt derhalve ruim buiten de 10-6 contour. De buisleidingen zijn dan ook niet nader 
beschouwd. 
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3.4 Risicovolle inrichtingen 
 
De risicokaart van de provincie Limburg toont op ruime afstand van het bouwplan een contour rond een 
risicovolle inrichting: Scheuten Precision Technologies. Het bouwplan is echter dermate ver van de 10-6 
contour verwijderd dat ook deze inrichting niet nader beschouwd hoeft te worden. 
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4 CONCLUSIE EN VERANTWOORDING 
 
In onderhavige rapportage zijn de risico’s ter plaatse van het bouwplan in kaart gebracht en beschouwd. 
Door toename van het vervoer van gevaarlijke stoffen neemt het groepsrisico ook toe. Deze toename van 
vervoer is echter niet toe te schrijven aan de realisatie van het bouwplan. In zowel de huidige als de 
toekomstige situatie blijft het groepsrisico onder de oriëntatiewaarde. De realisatie van het bouwplan 
verandert het groepsrisico nauwelijks. Voorts voldoet het transport van gevaarlijke stoffen op de 
onderhavige locatie aan de toetswaarden voor het plaatsgebonden risico. 
 
Daar er slechts een lichte stijging van het groepsrisico te verwachten is en deze nagenoeg geheel toe te 
schrijven is aan de toename van vervoer van gevaarlijke stoffen over spoor zijn er geen maatregelen 
noodzakelijk ter beperking van het groepsrisico. 
 
Toch is het in het kader van zelfredzaamheid en hulpverlening aan te bevelen aan de veilige zijde van het 
bouwplan vluchtwegen op te nemen en te zorgen voor meer dan één ontsluitingsweg. 
 
De eindconclusie is dan ook dat er voor de realisatie van het beoogde bouwplan, voor wat het aspect 
Externe Veiligheid betreft, geen belemmeringen bestaan. 
. 
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Uittreksel Kadastrale Kaart

12345
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Voor een eensluidend uittreksel, Apeldoorn, 10 mei 2011
De bewaarder van het kadaster en de openbare registers

Deze kaart is noordgericht
Perceelnummer
Huisnummer
Kadastrale grens
Voorlopige grens
Bebouwing
Overige topografie

Schaal 1:500

Kadastrale gemeente
Sectie
Perceel

Aan dit uittreksel kunnen geen betrouwbare maten worden ontleend.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich de intellectuele
eigendomsrechten voor, waaronder het auteursrecht en het databankenrecht.
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Omgevingskaart

0 m 125 m 625 m

Deze kaart is noordgericht. Schaal 1: 12500

 Hier bevindt zich Kadastraal object SITTARD K 49
Vouerweg 39, 6136 AK SITTARD
© De auteursrechten en databankenrechten zijn voorbehouden aan de Topografische Dienst Kadaster.
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